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DART GT 2-TURIGER HARDTOP

DODGE-DART — auf der Jagd zur Weltmarktspitze




Ware nicht auch fiir Sie die Zeit reif —
einen Dodge zu besitzen?

Der 68er Dart ist so, dass man ihn ewig behalten méchte.
Und so, wie Dodge baut, ist das (fast!) moglich...

Die meisten heutigen Wagen sind zauberhaft
und schdn. Doch macht der Dodge Dart 1968
nicht bei dusserer Schanheit halt; seine Ar-
gumente liegen vor allem auch «unter der
Haut».

Bel den technischen Merkmalen beispiels-
weise.

Da sind die Motoren. Nicht weniger als sechs
stehen zu Ihrer individuellen Wahl. Zwel 6-
Zylinder und vier V8. In ihren jeweiligen
Klasse halten diese Motoren fast alle Ame-
rika-Rekorde in Wirtschattlichkeit, Leistung
und Dauerhaftigkeit.

Dann die Getriebe. Hier wahlen Sie zwischen
der 3- oder 4-Gang-Handschaltung und dem

68ER DODGE DART 270, 2-TORIGER HARDTOP

berihmten automatischen Torqueflite-Ge-
triebe von Chrysler, das so weich schaltet,
wie es sonst nur Experten fertigbringen.

So viel zu dem, was den Dart antreibt. Nun
zu dem, was ihm sein langes Leben erhalit.
Da ist die Festigkeit der selbsttragenden
Karosserie. Da baut sich «viel Auto» zum
Schutz um Sie und lhre Familie auf.

Im Finish geht jeder Dodge individuell durch
einen ausserst effektiven Anti-Rost-Prozess,
bevor die dauerhafte Acryl-Email-Lackierung
erfolgt.

Die Torsionsstab-Federung garantiert euro-
paisches Fahrverhalten und wirklichen Kom-
fort auch auf schlechten Strassen.

Chrysler gibt seinen Wagen viel Sicherheit
mit auf den Weg: Sicherheits-Lenkrad und
Lenksaule, Zweikreis-Bremssystem, Sicher-
heits-Polsterung — auch dort, wo Sie es bis-
her nicht kanntenl — anliegende innere Tiir-
griffe und Fensterkurbeln — und vieles an-
dere mehr.

Uberlegene Technik — echte Schanheit des
Dodge Dart 1968.
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VON CHRYSLER /USA MIT SORGFALT KONSTRUIERT

ﬁ CHRYSLER

INTERNATIONAL S.A.

g
i




DART

VOLLGAS FUR 1968

In der idealen Mischung von Grdsse und Leistung Jst
der Dodge Dart eine Klasse fir sich.

Der Amerikaner sieht im Radstand von 282 cm und in
der Gesamtlange von 496 cm — unter 5 Meter| — die
wertvolle, schon représentative Zwischengrosse zwi-
schen Compactcar und «Schiff».

Auf unserem Breitengrad bewundern wir die «konti-
nentale» Linienfihrung. Der entscheidende Raum-
gewinn im Innern — die amerikanische Grosszigig-
keit — muss nicht mit unverninftigen Aussenmassen
erkauft werden. Es sind wenige, fiir den Komfort aber
entscheidende Zentimeter mehr, die da zéhlen.

Was Ist nun neu? Die Motorenreihe. Sie beginnt mit
dem 2,6-Liter-6-Zylinder des Dart, der nur in den USA
standardméssig geliefert wird.

Aber dies ist nicht das Leistungsmass der 68er Auto-
mobile. Denn der ndchste Sechszylinder hat bereits
einen Inhalt von 3,7 Litern.

Dann kommen die V-8. Vier im ganzen. Der grésste —
vorgesehen fiir den Dart GT Sport — ist ein 6,3-Liter-
Motor mit Vierfachvergaser, Doppelauspuffsystem
und einer Verdichtung von 10:1. Die Wahl liegt bei
lhnen.

Ein ganz neu in die Reihe aufgenommener Motor fiir
den Dart 1968 (der allerdings nur in USA-Montage-
Modellen lieferbar ist) von 52 Litern zeichnet sich
ganz speziell durch Sparsamkeit aus.

Hier die Parade der 68er Darts

Nie zuvor bot Dodge eine solche Modellauswahl:

Dart 2tliriger Sedan
4tlriger Sedan
Dart 270 2tiiriger Hardtop

4tdriger Sedan
(aus Schweizer Montage)

Dart GT 2tlriger Hardtop
Cabriolet

Dart GT Sport 2tlriger Hardtop
Cabriolet

Jeder Wagen dieser Dart-Familie hat seine beson-
deren inneren und dusseren Merkmale.

Beim GT Sport Ist die Rallye-Aufhédngung zu erwéh-
nen, mit einer vorn und hinten etwas breiteren Spur
als Fahrwerkanpassung flr die mit Hochleistungsmo-
toren ausgeristeten Typen. Denn der GT Sport ist
das, was sein Name sagt: ein Gran Turismo.

Was alle Darts gleichermassen auszeichnet: der
grossziigig bemessene, Innengaum. Vorn und hinten
ist geniigend Kopf- und Belnraum fiir Leute mit Garde-
mass. Der Schulterraum reicht aus fiir Prelsringer.
Die Sitze sind wirkliche Fauteulls. Und der Koffer-
raum Ist tatsdchlich gross konzipiert.

Alle Darts haben dle glelchen Sicherheitsmerkmale.
Sie zeugen von der Chrysler-Uberlegenheit auf die-
sem wichtigen Planungssektor.

Priifen Sie seine Dimensionen, testen Sie seine Leistungen

Der andere neue Motor ist vollkommen neu kon-
strulert. Als 5,6-Liter-Aggregat konzipiert, Ist er be-
sonders leicht und kompakt. Und auch sparsam. Mit
seiner Leistungscharakteristik dréngt er sich als An-
trieb fiir den Dart GT Sport auf.

Ober die Auswahl der Getriebe haben wir schon ge-
sprochen. Und doch méchten wir noch einen Moment
bel der Kraftibertragung verweilen.

Schalten macht Spass. Viele sagen das. Aber je mehr
sich in den Stadten der Verkehr zusammenballt, um
so mehr dréngt sich die Wahl eines automatischen
Getriebes auf. Torqueflite von Chrysler ist im Lei-
stungsgrad und in der Fahrpraxis unvergleichlich. Es
lasst sich sportlich fahren, schaltet aber anderseits so
weich, dass man den Obergang kaum spart.

Millionen Wagen sind damit ausgeriistet. Milliarden
von Fahrkilometern wurden damit gefahren. Kaum
einer wird vom Torqueflite-Getriebe abgehen, wenn
er einmal seine Vorzige selbst erlebt hat.

Nehmen Sie dazu noch die hydraulische Lenkhilfe,
Powerbrakes und vordere Scheibenbremsen. Dann
wird es lhnen klar, was das Leistungskonzept des
Dodge Dart 1968 fiir Sie bedeutet: Sie fahren einen
Wagen, den Sie «nach Mass» fiir sich zusammenge-
stellt haben.

Insassen-Schutz a la Dart

In den Modellen 1968 sind nicht weniger als 12 wei-

tere Sicherheitselemente zum frilheren hohen Stand-

ard hinzugekommen. Wir wollen nur einige Beispiele
nennen:

— Zweikrejs-Bremssystem. Vorderrad- und Hinter-
radbremsen haben voneinander unabhéangige,
eigene Hydraulik-Kreisldufe. Sollte ein Kreislaut
lecken, leuchtet am Instrumentenbrett sofort ein
Warnlicht-auf. .

— Sicherheits-Lenkrad. Es wird bei einem starken
Schlag «flach» und wirkt deshalb stossabsorble-
rend.

— Sicherheits-Lenkséule. Sie schlebt sich teleskop-
artig zusammen, sobald ein Schlag ein kritisches
Mass {berschreitet.

— Instrumentenbrett mit elastischer Sicherheltspol-
sterung, und zwar oben und unten.

— Sicherheltsgurten, auch Schrégschultergurten sind
erhaltlich.

— Sicherheits-Tdrgriffe. Die Innern Tdrgriffe llegen
flach an und kdnnen versehentlich nicht betatigt
werden. el

Alles das und noch viel mehr — kdnnen Sle nicht aus-
wihlen.

Alle Sicherheitselemente sind in jedem Dart 1968
eingebaut, lhnen und |hrer Famllle zuliebe.



DART 2-TORIGER SEDAN (MONTAGE USA)




DART 270 4-TORIGE LIMOUSINE (MONTAGE SUISSE)

H - : Vollstandig neue Materialien und neue Farben kennzeichnen die Innen-
Dle AUtomObll'Inter Ieurs 1 968 ausstattung der Darts 1968. Die Wahl ist nicht leicht, denn sowohl die
Ganz-Kunstleder-Polsterung wie die Stoff-Kunstleder-Kombinationen

sind bezaubernd schén.

Das Spektrum der Automobil-Modefarben fiir 1968 zeigt eine deutliche
Tendenz in Richtung der Griintone.

Hier ein Blick auf das Intérieur des Die Stoff-Vinyl-Standard-Kombination des Dart 270
2tirigen Sedans Dart 1968 bietet in Asthetik und Komfort Hervorragendes.




Testfahrer legen auf dem Chrysler-Priifgelande
J&hrlich sieben Millionen Meilen zurlick — {iber
11 Millionen Kilometer! Fiinfzehnmal zum Mond
und zuriick. Das alles nur, damit Sie sicherer
und komfortabler fahren kdnnen.

Elektronische Messeinrichtungen {iberwachen
den Benzinverbrauch des Dart, die Leistung
seiner Bremsen, das Kihlsystem, die Beschleu-
nigung wahrend seiner pausenlosen Hetzjagd.
Computer analysieren spater die Daten.

Vor und nach den Versuchen werden die Dart-
Testwagen grindlich gewartet. So gewinnt man
wichtige Aufschliisse in bezug auf Service und
Unterhalt. Die Chassis-Konstruktion ist auf
zeitsparende Arbeits-Methodik ausgerichtet.

Erfahrene Ingenieure untersuchen sorgféitig
alle Teile der Wagen, die durch zermirbende
Langstrecken-Tests gejagt wurden. Kleinste
Zeichen von Beanspruchung bedeuten: Der
Teil muss neu durchkonstruiert werden.

Die Neigung der steilsten Bergstrecke auf dem
Prifgeldnde macht nicht weniger als 32 % aus.
Gnadenlos werden an dieser «Kletterwand»
Steigvermbgen, Kihisystem und Parkbremse
des Dart in harten Stop-and-Go getestet.

Der Feuerprobe auf dem Prilfgelinde — und
natlirlich In der Fahrpraxis in fiinf Erdteilen —
gehen langdauernde Labor-Versuche voraus.
Hier simuliert eine gigantische elektrische
Schiittelmaschine den Einfluss der Vibrationen
auf die Karosserie des Dart 1968,

Auf dem Chelsea Proving Ground rasen Dart-
Testwagen iiber die ovale Hochgeschwindig-
keitspiste. Die Kurvenneigung betragt 36°. Sie
wird bel den ganz schnellen Wagen mit Spit-
Zen von 225 km/h gefahren.

Materialtorturen bis ar



Die Tests, aus denen der Dart hervorgeht,
sind wohl die hartesten, die man sich
Uberhaupt denken kann.

Ein Jahr bevor die ersten Wagen des
Dart 1968 in Produktion gingen, wurde
die ungewGhnlich harte Testserie mit einer
Anzahl handgefertigter Prototypen begon-
nen. Ort des Priifungsgeschehens war der
Chelsea Proving Ground der Chrysler
Corporation, etwa 96 Kilometer westlich
von Detroit, Das Geldnde ist ein giganti-
scher Komplex, der etwa 67 Kilometer

Teststrassen verschiedenster Klassen um-
fasst.

Insgesamt 200 verschiedene Priifungen
musste der Dart 68 unangeschlagen hin-
ter sich bringen, bevor er fir die Pro-
duktion freigegeben wurde.

Tagelang rasten Dart-Testwagen mit Spit-
zengeschwindigkeiten lber die Hochge-
schwindigkeitspiste mit ihren sechs Fahr-
bahnen, die eine der modernsten und
schnellsten Anlagen dieser Art in den
USA ist.

Immer wieder jagte man die Wagen in die
32prozentige Steigung hinein. Auf halber
Hohe wurde jeweils angehalten, um Hand-
bremse und Parksperre zu priifen.

die Grenze der Leistungsfahigkeit

Anschliessend kam der Siuretest. Die
Wagen durchfuhren wéhrend Tagen einen
Graben von 183 Metern Linge, der 20 cm
tief mit einer Lésung aus Wasser, Saure
und Salz angefilllt war. Zweck der Obung:
Priifung der Korrosionsbestindigkeit des
Dart.

Wenn in der anschliessenden Uberpril-
fung ein Teil Zeichen der Abnitzung oder
Ermidung zeigte, lautete das unwiderruf-
liche Verdikt der Test-Ingenieure: Zuriick
ans Reissbrett.
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DART GT CABRIOLET (MONTAGE USA) DART GT 2-TURIGER_ HARDTOP

Sie erwarten vom sportlichen Dart GT sicher Einzelsitze. Und die bekommen
Sie auch (beim Cabriolet nur auf speziellen Wunsch). Luxus-Komfort, von Kdn-

P s T N Ein Bild urwiichsiger Kraft:
O\ ===  Der Dart GT 1968
.

&

s - -

Schon das neue Gesicht (siehe oben) zeigt, was der Dart GT 1968 ist:
ein Reisewagen grosser Klasse. Ob als 2tiiriger Hardtop, ob als Cab-
riolet, er ist Sinnbild von Kraft und Leistung.

Ihn~ sehen wir ideal mit dem vollautomatischen Torquefliet-Getriebe
(Wahihebel auf der Konsole zwischen den Einzelsitzenl). Es wirkt lei-
stungsverbessernd. Ohne dieses Getriebe wéren viele Siege bei Vier-

telmeilen-Beschleunigungstests nicht méglich gewesen. Es half auch
siegen bei den Mobilgas-Verbrauchsprifungen. Im Dart GT hat es
seinen richtigen Platz.



. Die Torsionsstabfederung
verleiht europaisches Fahr-
verhalten. Torsionsstiabe
mit Kugelgelenken vorn
und Blattfedern hinten er-
geben {berlegenen Fahr-
komfort vor allem auf
schlechten Strassen.

. Die innern Tiirgriffe des
Dart liegen flach an und
kénnen nicht versehentlich
gedffnet werden.

. Auf Wunsch kann man far
alle Dart 1968 Heckschei-
bendefroster einbauen las-
sen, ausgenommen beim
Cabriolet. Die Montage
wird in der Fabrik vorge-
nommen.

. Der Dart besitzt extra gros-
se und kraftig wirkende
Trommelbremsen. Fir aus-
gesprochene Schnelifahrer
und besondere Beanspru-
chung sind vordere Schei-
benbremsen lieferbar.
(Scheibenbremsen bei
Montage Suisse
serienmassig.)

1. Die elektrischen Scheiben-
wischer des Dart (2 Ge-
schwindigkeiten!) sind mit
der fussgesteuerten Schel-
benwischanlage  koordi-
niert. Das ergibt: in jedem
Moment maximale Sicht.

Der elektronisch gesteuer-
te Alternator ladt die Bat-
terie sogar im Motor-Leer-
lauf. Resultat: der Winter-
start des Dart ist gewahr-
leistet.

Auf Wunsch riisten wir
lhren Dart mit Klimaanlage
aus. Wie der Dart selbst,
so ist auch diese Anlage
ein Chrysler-Produkt.




Automatisieren
Sie

lhren Dart
1968

Jedes Jahr gehen mehr und mehr
Dart-Fahrer Gber auf hydraulische
Brems- und Lenkhilfe und auch auf
das automatische Torqueflite-Ge-
triebe.

Wer einmal die dadurch gegebenen
Vorteile an sich selbst ausprobiert
hat, wird nie mehr darauf verzichten
wollen.

Mit der Bremshilfe brauchen Sie nur
noch die Halfte der Kraft und Sie
konnen erst noch besser dosieren.
Die Lenkhilfe Gbernimmt 80 % der
«Dreharbeits. Parkieren und Pass-
fahren leicht gemacht! Und das
Torqueflite-Getriebe nimmt Ihnen
100 %, der Schaltarbeit ab.
Zusammengenommen entlasten die-
se drei technischen Fortschritts-
merkmale vor allem die Muskelar-
beit. Jeder Fahrer beobachtet aber
an sich selbst weniger Ermiidung
und erhohte Konzentrationsféhig-
kelt, die sich aufs Fahren allgemein
gut auswirkt. Die Beherrschung des
Wagens wird vollkommener.

Raschere Stops bei kiirzerem Brems-
weg mit Bremshilfe. Dank dem nied-
rigeren Pedal ist der zeitliche Weg
vom Gas- zum Bremspedal kirzer.

Der zum Dart als Standardausriistung gelie-
ferte 4,5-Liter-Motor ist dank hydraulischer

VentilstGssel noch leiser geworden.

Jeder Dart 1968 kann mit dem voll-
automatischen Torqueflite-Getriebe
gellefert werden. Der Wahlhebel ist
entweder am Lenkrad oder — bei
Einzelsitzen (aus USA-Montage) —
auf der Mittelkonsole. Das Torque-
flite-Getriebe verbessert sowohl Wirt-
schaftlichkeit, wie auch die Leistung.

Wenn lhr Dart mit Lenkhilfe ausge-
ristet ist, brauchen Sie sich Gber
knappe Parkplatze nicht mehr aufzu-
regen. Sie kdnnen fhren Wagen prak-
tisch mit den Fingerspitzen in enge
Parklicken hineinzaubern. Die Lenk-
hilfe schenkt lhnen ganz allgemein
eine bessere Kontrolle dber das
Fahrzeug, gesteigerte Wendigkeit
und — auf langen Fahrten und am
Pass wichtigl — weniger Ermidung.

Der nur in USA-Modellen lieferbare Standard-
Sechszylinder-Motor hat 2,8 Liter Inhalt. Er Ist
um 30 * genelgt montiert. Dadurch wird die Mo-
torhaube niedriger und die Sicht noch besser.
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POST-SCRIPTUM

Der Dart
und sein Hintergrund

Es gibt vielleicht etwa vier oder fiinf amerikanische Wagen,
von denen man sagen kann, dass sie international wirk-
liche Bedeutung haben. In dieser Handvoll nimmt der Dodge
Dart einen Ehrenplatz ein.

In sieben Landern wird heute der Dart gebaut. In den Ver-
einigten Staaten, In Mexiko, Venezuela, Chile, in den Nie-
derlanden, in der Schweiz und auf den Philippinen.
Styling und Leistungskonzept des Dart gehdren zweifellos
zu den Hauptgriinden dieses internationalen Erfolges. Die
gestreckte, schlanke Linienflihrung in Verbindung mit der
herbeckigen Struktur des Wagenhecks liegt genau im mo-
dernen Trend. Das gilt auch fir die Grdsse des Wagens,
die maximalen Komfort bel verniinftigen Abmessungen
moglich macht.

Dann zahlen vor allem die technischen Merkmale und die
hervorragende Konstruktion des Dart. Auf seine lange Le-
bensdauer kann man sich verlassen. Dodges wurden schon
1930 fir zehnjahrigen ungetriibten Fahrgenuss gebaut. Man
ist auch fir den Dodge Dart 1968 nicht von bewihrten
Qualitdtsmaximen abgegangen.

Nicht alle Organisationen haben &hnliche gute mensch-
liche und materielle Voraussetzungen fiir den Bau von
Qualitatsfahrzeugen. Die Namen Dodge, Plymouth, Chrysler
und Imperial zeugen auf dem Gebiet des Automobilbaus
fur technische Oberlegenheit. In der Raumfahrttechnik
wurde diese Leistungsfahigkeit fir den Bau der Saturn-
Rakete eingesetzt. Der Begriff Chrysler zahit gleichviel, ob
es sich um ein Segelboot aus Fiberglas oder um Riickkehr-
Systeme fiir Raumfahrzeuge handelt.

Im Moment arbeiten die Chrysler-Teams der technischen
Abteilung und des Stylings an iber 3000 Projekten. Jahrlich
werden etwa 2,8 Millionen Quadratmeter Blaupausen pro-
duziert. Mit dieser gigantischen Zahl kdénnte man 14 mal
die Hauptpiste eines grossen internationalen Flughafens
abdeckenl! Es sind unvorstellbar grosse Zahlen.

Eine Organisation dieser Gréssenordnung nimmt zwangs-
laufig in der Forschung und auf allen Gebieten der tech-
nischen Entwicklung einen filhrenden Platz ein. Die Chrys-
ler Corperation gehdrt unbestritten zu den Plonieren des
Motorenbaus und der automatischen Getriebe. Sie hat erst-
mals die Lichtmaschine durch den elektronisch gesteuerten
Alternator ersetzt. Sie entwickelte auch die Technik, vermit-
tels radioaktiver Stoffe Schmierungs-Kreisldufe zu prafen.
Die Liste kann beliebig weitergefiihrt werden.

Nur die gréssten Firmen der Welt kdnnen sich Testgeldnde
wie den Chelsea Proving Ground mit 1600 Hektaren Flache
und 67 Kilometern Versuchsstrassen leisten,

Ein gewaltiger Einsatz steht hinter Dodge Dart 1968. Darum
Ist er geworden, was er Ist.

Fir die Qualitat birgt der Fiinfstern der Chrysler Corpora-
tion. Sie finden ihn am vordern Kotfltigel, hinter der Rad-
offnung Ihres Dodge Dart 1968!

TECHNISCHE DATEN

Abmessungen

Radstand 2819 mm
Gesamtlange 4963 mm
Brelte 1770 mm

Spurweite vorn / hinten 1458 / 1412 mm

Dart-Motoren

18,75 Steuer-PS. 6 Zylinder, um 30° geneigt eingebaut,
OHV, Bohrung x Hub : 86,38 x 104,77 mm, Hubraum
3682 cm? (225 cu. in.), Verdichtung 8.4 : 1, Fallstromvergaser,
Olinhalt 3,8 Liter (bei Olfiiterwechsel 4,7 Liter), KGhIsystem
mit Heizung 12,3 Liter.

22,8 Steuer-PS. 8 Zylinder m V, OHV, Bohrung x Hub : 92,07
x 84,13 mm, Hubraum 4482 cm? (273 cu.In.), Verdichtung :
9,0:1, Hochstlelstung 193 SAE-PS bei 4400 U/min., max.
Drehmoment 359 mkg bel 2000 U/min., Doppel-Fallstrom-
vergaser.

28,4 Steuer-PS. 8 Zylinder in V, OHV, Bohrung x Hub : 101,7
X 84,13 mm, Hubraum 5572 cm?® (340 cu. In.), Verdichtung
10,5 : 1, Hochstleistung 279 SAE-PS bel 5000 U/min., max.
Drehmoment 47,01 mkg bel 3200 U/min., 4fach Fallstrom-
vergaser, einzeln gefiihrter Doppelauspuff.

Getriebe

Vollsynchronisiertes Viergang-Handschaltgetriebe (Schalt-
stock in der Mitte am Boden).

Vollautomatisches Getriebe «Torqueflite» (Wahlhebel am
Lenkrad, beim GT und GTS auf der Mittelkonsole zwischen
den Frontsitzen).

Fahrgestell, Aufhdngung

Selbsttragende Karosserie, vorn oberer Dreieckquerlenker,
unterer einfacher Querlenker mit elastisch gelagerter Zug-
strebe und langsliegendem Torslonsstab, hinten Starrachse
mit Halbelliptikfedern, Teleskopstossdampfer.

Bremsen

Zweikreisbremsanlage mit Warnlampe. Vorne Scheiben-
bremsen, hinten Trommelbremsen, selbstnachstellend. Ser-
vohilfe serienmassig.

Relfen
18,75 PS: 7,35/185 H 14, 22,8 PS: 7,35/ 185 H 14, 28,4 PS:
D70x 14.

Elektrische Anlage
Batterie 12 Volt. Alternator mit 30 A Ladestrom bei den
Sechszylinder- und 37 A bel den V 8-Motoren serienmassig.

Benzintank-Inhalt
Bel allen Modellen 68 Liter.

Knderungen von technischen Einzelhelten blelben vorbe-
halten.
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DART 270 HARDTOP 2-TORIG

DART GTS CABRIOLET

Welchen von den 8 Darts 1968 wéhlen Sie? Welchen Motor? Sie wissen: es sind deren sechs — 6-Zylinder und V-8s.
Und welche der 17 Aussenfarben? Welche der Intérieur-Kombinationen?

Wird es ein Wagen mit automatischem Torqueflite-Getriebe sein? Mit Lenkhilfe? Mit Bremshilfe? Jeder Dart
1968 kann das haben. Auch Scheibenbremsen vorn. Plus — wortwdrtlich! — Dutzende wertvollen Zubehdrs.
Es gibt sozusagen zwel Bausteine: Wagen und Elemente lhrer Wahl.

So koénnen Sie sich lhren individuellen eigenen Dart konstruieren.

Sie kdnnen den Wagen fahren, der ideal lhren Anforderungen und Ihrem Geschmack entspricht.

@ CHRYSLER (@) e
lhr Chiysler-Vertreter: m INTERNATIONAL S.A. \- N rerahverielin
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